Larmschutz schafft Akzeptanz

Mehr Giiterverkehr auf die
Schiene zu verlagern, ist
verkehrs- und umweltpoli-
tisch iberzeugend, stof3t bei
Anwohnern aber auf Larm-
schutzbedenken. Die Ver-
kehrspolitik hat den Larm-
schutz deshalb weit oben auf
ihre Agenda gesetzt. Wirksa-
me Technologien der Bahn-
industrie gibt es bereits.
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er Guterverkehr auf der Schiene
soll mit Blick auf den Umwelt-und
Klimaschutz wachsen. Aus diesem
Grund will die Europaische Uni-
on auf den wichtigsten europdischen Ach-
sen Schienengiiterkorridore einrichten. Die
Schweiz etwa hat mit der Neuen Eisenbahn-
Alpentransversale, die den Gotthard-Basis-
Tunnel umfasst, das gréfSte Bauprojekt ihrer
Geschichte realisiert. Die Alpentransversale
ist eine zentrale Verbindung im Rhein-Alpin-
Korridor zwischen Rotterdam und Genua.
Auf deutscher Seite schlieft sich die Rhein-
talbahn an. Thr Ausbau sollte zeitgleich er-
folgen. Doch wéahrend der Gotthard-Basis-
Tunnel bereits am 1. Juni 2016 in Betrieb
geht, haben sich die Baumafnahmen auf
deutscher Seite verzogert, nicht zuletzt we-
gen Blrgerprotesten gegen Larmprobleme.
Seit Juni 2015 zeichnet sich aber auch
eine Ausbauldsung fiir den Streckenab-
schnitt Offenburg — Freiburg auf deutscher
Seite ab, die dem Wunsch der Menschen
nach Larmschutz Rechnung tragt. Voraus-
gegangen waren jahrelange Verhandlungen
zwischen dem Bund, dem Land Baden-Wiirt-
temberg sowie den Anrainerkommunen und
den Initiativen ihrer Biirger. Ein gemein-
samer Projektbeirat brachte Einigung und
Konzepte. Bis diese in frithestens 15 Jahren
umgesetzt sind, wird der Giiterverkehr auf
den vorhandenen Strecken allerdings um 30
Prozent und mehr steigen — und damit auch

der Larm. Mit tiber 250 Ziigen pro Tag ist die
Rheintalbahn schon heute eine der meist be-
fahrenen Trassen Deutschlands.

Nun gab es auch in der Schweiz Verzo-
gerungen, doch lagen diese in einem Uber-
schaubaren Zeitrahmen. ,Bei Planung und
Bau des Gotthard-Basis-Tunnels war es fir
uns wichtig, die Anwohner von Beginn an
einzubeziehen und sie mit wirksamen Maf-
nahmen vor der steigenden Larmbelastung
zu schiitzen. Ich denke, dass uns dies ge-
gliickt ist“, restimiert Dr. Peter Fiiglistaler,
Direktor des Schweizerischen Bundesamtes
fiir Verkehr. Das Bahnland Schweiz hat den
Larmschutz bereits zur Jahrtausendwende
auf die politische Agenda gesetzt und dafir
in den letzten 15 Jahren mehr als 1,5 Milli-
arden Euro investiert. Hinzu kommen Lirm-
schutzmalknahmen bei Aus- und Neubauvor-
haben. ,Weil wir so friith mit der Umsetzung
von Larmschutzmanahmen begonnen ha-
ben, ist der Eisenbahnlarm im Hinblick auf
die Eréffnung des Gotthard-Basis-Tunnels
kaum mehr ein Thema®, so Fiiglistaler wei-
ter. Den Schliissel dafiir sieht er vor allem
im konsequenten Verbot lauter Giiterwagen.
Ab 2020 diirfen im Schweizer Bahnnetz nur
noch ldrmsanierte beziehungsweise Neu-
fahrzeuge fahren, betont Fiiglistaler: ,Wir
werden dafiir sorgen, dass das Verbot lauter
Gliterwagen konsequent durchgesetzt wird.”

Innovative Lésungen

Deutschland ist dem Schweizer Beispiel ge-
folgt. Schon das Nationale Verkehrslarm-
paket II aus dem Jahr 2009 sieht vor, den
Schienenldrm bis 2020 zu halbieren. Die
Bundesregierung hat dieses Ziel im Koali-
tionsvertrag bekréftigt. Und die Deutsche
Bahn hat ein Maknahmenpaket fiir Stre-
ckennetz und Fahrzeugflotte auf den Weg
gebracht. Im Rahmen des Konjunkturpro-
gramms II flossen knapp 80 Millionen Euro
in die Erprobung innovativer Larm- und Er-
schiitterungsmafnahmen an den Schienen-
wegen. ,In den vergangenen Jahren wurden
zahlreiche innovative neue Larmschutzsys-
teme erfolgreich erprobt”, meint Annette He-
ring, Geschaftsfilhrerin der gleichnamigen
Unternehmensgruppe, die sich im Bahnbau
unter anderem auf niedrige Larmschutz-
wande und Schienenstegddmpfer speziali-
siert hat. ,Wichtig ist nun, dass die neuen
Larmschutzsysteme auch zum Einsatz kom-
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men, wie es beispielsweise an der Rheinstre-
cke geplant ist“, sagt die Unternehmerin aus
Stidwestfalen.

Auch die Bahnfahrzeugindustrie macht
sich fir eine schnelle Umsetzung von Larm-
schutz-Losungen stark. ,Innovative Techno-
logien flr den leisen Schienengliterverkehr
sind schon verfligbar. Aber deren Einsatz
muss vorangetrieben werden®, fordern der
Préasident und der Hauptgeschéftsfiihrer des
Verbandes der Bahnindustrie in Deutsch-
land, Dr. Martin Lange und Dr. Ben Mobius,
in einem Memorandum. Nun sollen ein mit
rund 150 Millionen Euro dotiertes Forder-
programm und das neue ldrmabhdngige
Trassenpreissystem der DB Netz AG die Um-
ristung alterer Schienenfahrzeuge auf soge-
nannte Flisterbremsen zwar voranbringen.
Doch das ist der Bahnindustrie nicht genug.
,Die Umriistung muss kontinuierlich weiter
gehen. Sie darf nicht erst kurz vor Fristablauf
erfolgen, heiflt es in dem Memorandum. Zu-
dem sollte die Forderung erweitert werden,
etwa auf die Nutzung innovativer Technolo-
gien wie Flusterdrehgestelle, die Larmmin-
derungen deutlich unterhalb der EU-Grenz-
werte moglich machen. Gerade erst musste
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt
einrdumen, dass die Ziele bei der Bekdmp-
fung des Schienenldrms verfehlt werden.
Dem Ministerium zufolge waren im Oktober
dieses Jahres erst 17,5 Prozent der Giiterwa-
gen mi leisen Verbundstoffbremsen ausge-
stattet oder Neuwagen, die weniger Lirm
verursachen. Das Ziel, bis 2020 alle Waggons
auf Flistertechnik umzustellen, ist also wohl
nicht mehr zu halten. Damit bleibt auf dem
Weg zu mehr Akzeptanz weiter viel zu tun.



